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esde la noche de los tiem-
pos, ciertos enfermos
contagiosos arrastraban
su pobre existencia con
una pena anadida, la de
tener que ser insociables por cari-
dad hacia sus congéneres, Ayudaba
hacer notar su presencia el toque
de una campanilla de mano que es-
taban obligados a portar. Pero hay
quienes no se remontan a épocas
tan lejanas. Otros afiaden que hacia
el aio 1900, hasta el propio verdu-
go institucional con residencia en
Valencia hacfa lo propio. Ni su per-
sona ni los alimentos que seleccio-
naba con su larga varita en el mer-
cado debfan ser rozados por nadie.
Del mismo modo, colectivos ente-
ros haclan reposar la seguridad de
su desplazamiento gracias a la
campana, ya fueran barcazas en
caso de niebla o 1a cuba de los bom-
beros.

La campana ha sido muy estu-
diada desde el prisma religioso, co-
mo demuestra el hecho de que raro
es el credo que no la ha adoptado
desde la antigiiedad. Sin embargo,
pasa desapercibida en su faceta lai-
ca. Generalmente, suele ser menor
su tamafio, aunque no la rotundi-
dad de su mensaje, que también
tiene su lado severo. Nos recuerda
a todas horas, en todos los lugares
puiblicos que estén dotados de me-
gafonia, avisos del mds variado es-
tilo con el don de la inmediatez. Su
supervivencia se debe en gran par-
te a la iniciativa valenciana, que le
otorgd valor probatorio en nuestro
entrafiable trenet.

Instrumento musical

Fue en el ferrocarril, el sistema de
transporte mas organizado de todo
el siglo XIX, donde la campana ob-
tuvo carta de naturaleza. La comu-
nicacién de mensajes claros era un
aspecto del instrumento musical
desconocido hasta entonces, a pe-
sar de que tenia sus raices en los
campanarios de iglesia.

El vaso campaniforme participé
en la aparicién del camino de hierro
en Europa con el fin de ordenar ese
transporte. Forma parte del regla-
mento de sefiales. En 1859 se regu-
la en Espafia la campana de esta-
cién, que es de mano, como en el
resto del mundo industrializado.
De tipo acdlito, para entendernos.
Trece afios mds tarde, aumenta de
tamanio y se cuelga junto ala puerta

Campanadas sin iglesia

Ayer y hoy de la sefal de aviso

S

Toqui

del despacho del jefe de estacién.
En estos primeros tiempos, su se-
fal recuerda el momento del cierre
de las taquillas y la facturacién de
equipajes.

No hay que olvidar que buena
parte de estaciones apenas podian
alcanzar media docena de trenes al
dia, pero habia largos tramites para
adquirir el billete. Ademds, mero-
deaban grupos de maleantes que
podian arruinarle a cualquiera el
viaje si lograban robar bultos y
equipajes, lo cual destrozaba la
economia de uno.

Pronto se utiliza el toque para
dar también la salida del propio
tren, con lo que la cosa cambia.
Soltar un tren, como llaman fami-
liarmente los ferroviarios al hecho
de autorizar la partida de un con-
voy desde una estacién, es algo
muy serio. El accidente de Chin-
chilla, hace pocos meses, no es tan
lejano como para olvidarlo. Se re-
quiere la aprobacién del Ministerio
de Fomento. El 14 de julio de 1881

e de campana en la estacion de Meliana, en agosto de 1989, /LP

se aprueba por Real Orden el Re-
glamento de Circulacién de los
Trenes por Via Unica.

Una serie de accidentes conca-
tenados habia precipitado esta de-
cisién. Y, una vez mas, se acude ala
campana. Pero con puntualizacio-
nes varias,

Se ha percibido que el sonido del
bronce es inconfundible, normal-
mente inimitable y se propaga bien.
Pero en los cruces y, sobretodo, en
estaciones término, donde la loco-
motora estd precisamente en el ex-
tremo opuesto al de las oficinas,
puede haber confusion sobre qué
tren debe partir. De hecho, la habia
habido con anterioridad. Por ello,
se recurre de nuevo a la campana
de mano, aunque ahora debe ser
tocada dos veces por unfactor uni-
formado a pie de maquina y sélo
después de oir un prolongado to-
que de silbato del jefe de estacién
desde su puesto.

En 1921, en cambio, una disposi-
cién gubernamental retiré la cate-

goria de la orden de “marche el
tren” a la campana para darsela al
silbato, junto a otros detalles de
uniformidad y compostura del
agente. A tenor de la misma y des-
de ese momento, el sonido metélico
refleja exclusivamente informacion
adicional a viajeros o familiares que
aguardaban un tren.

Se regresd, nunca mejor dicho, al
toque de atencién. La progresion
de uno a tres golpes revelaba el
tiempo de espera restante, de 15 6
5 minutos y salida inmediata.

Habria que afiadir Jas lineas de la
Peninsula de via ancha, porque co-
mo en toda regla, hubo su excep-
cién. La complejidad de la red fe-
rroviaria valenciana de via estre-
cha, y los tiempos tan cortos que
mediaban entre las circulaciones
que irradiaban desde la ciudad del
Turia, no pudieron adaptarse a lo
legalmente establecido. Es decir,
los instrumentos del silbato, el
banderin y el libro registro de tele-
fonemas. Se continué expidiendo
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trenes con la campana, sin mas tra-
mites que la previa confirmacién
oral del teléfono.

Se dejé al teléfono con clausula
especifica, como 1inico garante an-
te pruebas testificales en caso de
posterior accidente. Y esto conti-
nud asf hasta el afio 1992, en que
quedd demostrada la escasa acei-
dentalidad de nuestro suburbano.

Sonido electrdnico

Sin salir del trenet, la campana
principal, o sea, lade la estacion del
‘Pont de Fusta', al menos en los tl-
timos tiempos, era de procedencia
religiosa, por contar con esa carac-
teristica. Esta entra de lleno en to-
da especulacion y curiosidad. Para
algunos un uso continuado de la
original motivé un desgaste anor-
mal. Para otros, en cambio, el moti-
vo fue el robo en guerra o fuera de
ella. Lo cierto es que seria deseable
que no estuviera perdida, como es
de temer, tras el traslado del Jugar,
afos atras, de la direccion de Fe-
rrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana.

Por otra parte, resulta chocante
constatar que, aunque nos parezca
lo mds normal del mundo, ver una
campana colgada de la pared de
una estacién, no parece que sea
muy corriente fuera del Estado es-
panol, al menos con una misma fi-
nalidad. En el caso de la estacién
RENFE de Xativa todavia un loable
personal ha tenido la paciencia de
seguir manteniendo brufida su
campana,

La obligatoriedad de la emision
de proclamas por medio de la cam-
pana desaparecid de todos los an-
denes conforme se instalaba la me-
gafonia por medio de altavoces. Su
fin se plasma por ley en 1987. Enla
practica algo mds tarde, aun cuan-
do ya se ha visto que Valencia en-
contré la manera de zafarse de la
medida.

Sin embargo, hubo una inespe-
rada vuelta del modelo sonoro. De
ello se percataron los viajeros del
aeropuerto parisino de Le Bourget
a mediados de la década de los se-
senta. En este lugar, la megafonia
anteponia algo asi como un “din,
don, din” como preludio a los dis-
tintos mensajes dirigidos a los pa-
sajeros y también para superar el
ruido de los aviones. El avance era
similar al viejo aviso de estaciones.
;De dénde se sacé sino?




